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Egregio direttore, sulla stam-
pale cifre del Metro, illustrate
in sede di Commissione consi-
liare dall’assessore Manzoni.
Meritatala soddisfazione peri
risultati ottenuti, anche se con
preoccupazione per alcune ci-
fre pesanti: circa 20 mln per il
bilancio della Loggia.

Nondimeno, perd, nella sfi-
da del futuro per la riorganiz-
zazione del trasporto pubbli-
co riemerge la questione del
prolungamento del Metro.
Per ora, molte e contradditto-
rie le opzioni in campo. Per
non dire delle fantasie per li-
nee d'un Metro a raggiera! Di
recente la riproposta dell’as-
sessore regionale, Alberto Ca-
valli, perladirettrice di Monti-
chiari. Altri puntano verso
ovest, sullalinea per Iseo, o ver-
soest per Rezzato. Mentre s’ac-
cumulano i faldoni di docu-
menti perl'originaria estensio-
nein Val Trompia.

Troppe opzioni per non dar
luogo alla certezza d'una para-
lisi decisionale. Mentre sullo
sfondosi staglial’apologo dell’
asino di Buridano - con le sue
cuoia tirate per fame - incerto
nellasceltatraitroppi mucchi
difieno.

Contro la fattibilita del pro-
lungamento segnalo due auto-
revoli interventi. Riflessioni se-
rie, per molti aspetti anche
condivisibili, ma che merita-
no a mio parere anche una
qualche obiezione. II primo
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Metro e futuro:
I'ora delle scelte

del dott. Roberto Moreni, diri-
gente di valore in Comune, e
poi “in cantiere” per il Metro,
che ritiene “irrealistica”
l'estensione. 11 secondo, dell’
arch. Alessandro Benevolo
che, sulla rivista "Citta e Din-
torni”, svolge un’analisiappro-
fondita, con un richiamo a
Rennes. Una conurbazione ur-
bana che, puressendo similea
Brescia, evidenzia perd "una
differenza abissale” nell'uso
diffuso del mezzo pubblico.
Realta su cuiavevarichiamato
Tattenzione anche I'avv. Ono-
fri con linteressante conve-
gno promosso nel 2011 dalla
sua "Officina della citta”.
Benevolo obietta - con ragio-
ne-cheil Metro possadiventa-
re esso stessouna "rete” eritie-
nequindi fondamentalile mo-
dalita della sua connessione
con la rete leggera (Bus, Lam,
Bike). Ma ai "metrottimisti”
(tra i quali m’annovero) riser-
va poi la doccia fredda sull’
eventuale prolungamento. Su
alcune sue obiezioni (pensoal-
lo sfioccamento verso la Fiera
Eib) mi sentirei di convenire,
mentre invece mi pare non
venga valutata nello specifico
I'estensione in Val Trompia.
Le obiezioni economiche
hanno oggi un fondamento
evidente. Ma, a mio parere, la
questione vera € di prospetti-
va. Anche per poter consegui-
re quei "grandi numeri” nel
trasporto pubblico indispen-

sabili per lo stesso riequilibrio
finanziario. Ben sapendo che
rinviare sine die la scelta trale
opposte opzioni significa pre-
cludersi ogni possibile soluzio-
ne anche peril futuro.

Infatti considerando il per-
corso del Metrd, partito
nell’85 - e va reso omaggio alla
progettualita di Piero Padula -
ma realizzato 25 anni dopo, si
tratterebbe fin d’ora di dare
corsoad un "accordo program-
matico” che poi vivra nei suoi
lunghi tempi scanditi dai bi-
lanci dei vari enti coinvolti.
Ma una decisione va assunta
per attivare complessi mecca-
nismi realizzativi e per alloca-
re le necessarie risorse finan-
ziarie (Stato, Regione...). Bre-
scia puo svolgere un ruolo de-
cisivo proprio per realizzare
quanto stabilito dal sindaco
Del Bono nel suo Programma.
Cosi per la "Giunta dei sinda-
ci” e la futura Provincia che
manterra competenze sui tra-
sporti. Cosi per "Brescia Mobi-
lita” e per i nuovi soggetti
(Agenzie TPL) istituiti dalla
legge 6/2012 della Lombardia.

Oggi, a mio parere, anche le
condizioni politiche locali so-
no migliori rispetto al passato,
potendo acquisire anche im-
portanti scelte maturate dalla
Giunta Paroli. Ed, in particola-
re, la svolta positiva impressa
nel2010dalla Lega, con Rolfie
con Gallizioli alla presidenza
della commissione Metro.

Tra le varie opzioni anche a
me sembra auspicabile quella
della Val Trompia, considera-
toancheil rilevante carico pas-
seggeri tra i comuni della Val-
le (gia oggi la portata é di circa
10 mila passeggeri per giorno
medio). Inogni caso,ed aldila
del confronto sulle diverse opi-
nioni, s'impongono scelte. In-
fattila necessaria riorganizza-
zione dell'intermodalita e del-
larete allargata della mobilita
- con gli evidenti riflessi anche
sullo stesso equilibrio finan-
ziario - non potra prescindere
dalla struttura "gravitaziona-
le” che assumera in prospetti-
vaproprio il “sistema conurba-
no” del Metro.
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