BRAGAGLIO: RIFLESSIONI SUI TAGLI DELLA PROVINCIA
L'EMERGENZA SCUOLA-TPL
E LA CONCLUSIONE DEL CDA DELL'AGENZIA DEL TPL

Allarmante I'azzeramento del contributo della Pnai@ diBrescia per il TPL. Che vi fosse una priorita,
da tutti condivisa al Tavolo Prefettizio, di eviall “rischio caos” per le scuole era cosa risaputa
Decisivi i contributi dati dalla scuola bresciamantite il dirigente dellUST, dott. Bonelli, Presidd
Insegnanti. Cosi come per l'indispensabile cormsjmza tra le presenze in Aula e il trasporto tieol
30 mila studenti delle scuole superiori su 55 nstaitti, dei quali circa 24 mila si avvalgono deirvizi
extraurbani.

La decisione di azzerare i 2 milioni di euro, getémpo previsti, mette in crisi proprio tale diite
operazione. Ed impone altresi allAgenzia di tagliee corse degli autobus per un milione di km,dén
subito.

Questi i fatti allarmanti che mi auguro venganoomsiderati. Ma fatti che meritano ulteriori
considerazioni. La Provincia é tenuta a contrib@irélPL, come ha sempre fatto, da ultimo con la
Presidenza Mottinelli. Ma modi e tempi d'un talezeamento sono di per sé il segno d'una
sottovalutazione oltre che degli impegni presi,tendei problemi che vi son sottesi. A maggior ragio
considerando che la Provincia, fino all'inizio 20h@ gestito il 70% di tutto il TPL bresciano.

La legge n. 6/2012 & una buona legge che ha fatoeme le Agenzie del TPL sulla base di una diretta
collaborazione tra Provincia e Comune di Bresclee banno il 90% dell’Agenzia del TPL, e con
Regione Lombardia. Con contribuzioni annuali dehfDae, di ben 8,5 min di euro, con la Provincia
che e scesa da 7,5 min., a 4 min, fino allazzerameSi tenga presente che il TPL bresciano sigegyg

un “bilancio” di oltre 100 milioni di euro, di c@5 di provenienza pubblica.

E’ proprio il ritrarsi dal TPL che suscita un petaimterrogativo, in quanto mette in discussionadlo
stesso degli Enti Locali nel settore strategicdadeiobilitd. Facilitando cosi due opposte e neegativ
tentazioni: da una parte il disimpegno degli Erdcali e, dall’altra, la pervasivita d’'un neocerisaio
regionale. Consapevoli dell’antico motto americagueand’anche invertito in: io representation
without taxation”. Ovvero: non c’e ruolo senza impegno economiawolt gia compiuti in passato in
fatto di strutture ospedaliere, con l'estromissiat®ie comunita locali - si ricordi la critica delh.
Martinazzoli — fino ad arrivare all’Aler, con I'esimissione dei Comuni dalla edilizia pubblica (ERP)
regionalizzata di colpo tra I'indifferenza deglkessi Enti Locali.

Altro che “casa dei Comuni”, qui si rischia di perdcasa persino per se stessi in fatto di scelte
strategiche per trasporto collettivo e mobilitateniile. Come peraltro si desume dalle dichianaizio
stesse del presidente Alghisi che fa esplicitorinfento ad un dibattito interno che vede in campo
sostenitori d’un distacco della Provincia dal TRluesto il punto.

Con la modifica della legge 6/2012 sul TPL, affiftwaentazioni di far concludere la storia secolaee
gloriosa, come la nostra! - del trasporto muni@paluna governance” soltanto regionale.

Questo “chiamarsi fuori” dallimpegno economicolddProvincia - ma con apprezzabile differenza del
Comune capoluogo - € emblematico di chi — spessonsapevolmente — crea le condizioni della
propria totale estromissione. Con il rischio andhen isolamento dello stesso Comune capoluogo, in
una fase che rimane irrisolta per il finanziamedébd Metro e che & questione non solo cittadina, ma
dell'intero sistema del TPL. L'assessore Manzonicbafermato nella Assemblea dell’Agenzia del 30
giugno I'impegno del Comune per il TPL del 2020, quanto potra durare tale rilevante e meritoria
esposizione senza risolvere il problema econométla destione del Metro?

Nellimmediato quindi il “rischio caos” per le scigp con la Provincia partecipe del Tavolo Prefeitiz
dal 15 aprile e che — fulmine a ciel sereno — deetdbe con la sua scelta un pilastro su cui sieegg
'operazione stessa. Come ho gia sostenuto a &aleld, senza i 2 min. della Provincia il Piano Sauo
TPL non c’é piu. Con relative responsabilita.



A questo si aggiunga che I’Agenzia vive un passagmlto delicato. Il Direttore & da poco in pengipn
ma la nomina del nuovo Direttore non s’@ resa pidssianche per i 6 mesi di ritardo
dell’'aggiornamento regionale dell’Albo. La Presidardell’Agenzia conclude inoltre il proprio mandato
I'11 agosto e non é rinnovabile. Trovandoci pecaltrcome ho sostenuto in Assemblea dei Soci -& un
situazione del tutto straordinaria. Con 20 minegtio di mancati introiti per le Aziende del TPL dtv

al Covid e allimpatto economico della gestione Be&no Trasporti per I'apertura delle scuole. Una
situazione di governance’ in scadenza che, a mio parere, difficilmente peridersi estendibile, in base
a criteri d’'una ordinaria prorogatio’. Avendo a che fare di fatto con decisioni di stdinaria
amministrazione, riguardanti anche complessi rappontrattuali ed economici con le Aziende, nonché
I pesanti danni derivanti dalla vicenda Covid. Q@uicon interventi esorbitanti I'ordinario e con
possibili implicazioni di responsabilita direttarygg stessi amministratori.

Infine, segnali del tutto inattesi, come quellildeProvincia, dicono persino molto piu d’'una scelta
economica inaccettabile. E come tali vanno asséhtieno da parte di chi coltiva ancora il valore
precipuo d’'un impegno pubblico e delle proprie cesabilita.
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